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Аннотация. Транспортная логистика играет важную роль в 

народнохозяйственном комплексе России. Агропромышленный комплекс 

включает транспортную логистику, как инфраструктурное звено в  

реализации, хранении и транспортировке  сельскохозяйственной продукции. 

Развитие транспортных логистических систем является   одним из  

стратегических направлений отраслевого развития, при этом особое значение 

приобретают международные транспортные системы и коридоры, 

позволяющие развивать внешнеэкономическую деятельность регионов. 
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Abstract. Transport logistics plays an important role in the national economic 

complex of Russia. The agro-industrial complex includes transport logistics as an 
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infrastructure link in the sale, storage and transportation of agricultural products. 

The development of transport logistics systems is one of the strategic directions of 

industry development, while international transport systems and corridors that 

allow developing foreign economic activity of regions are of particular importance. 

Keywords. Transport logistics, industry, export, agricultural products, 

transportation, development. 

Развитие отраслей народнохозяйственного комплекса России 

предполагает эффективное функционирование инфраструктурного звена, 

основным функциональным назначением которого является  транспортная 

логистика. Изменение конъюнктуры мирового рынка продукции сельского 

хозяйства во многом определяет видовую  структуру  перевозок и их 

маршрутизацию. При этом международные перевозки продолжают оказывать 

существенное влияние на ценообразование как логистических маршрутов, 

так и уровень себестоимости продукции. В России имеется сеть дорог, 

позволяющих осуществлять перевозки различными видами транспорта, но 

преимуществом перевозок сельскохозяйственной продукции( 

растениеводства) обладает железнодорожный транспорт.(рис.1). Анализ  

динамики железнодорожных перевозок по Федеральным округам России 

показал  наибольший уровень в Центральном ,Южном и Северо-Кавказском 

федеральных округах. Сибирский и Поволжский федеральные округа 

уступают по объему перевозок, что объясняется наличием и уровнем 

загрузки  железных дорог и  рядом других причин. 
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Рис. 1. Динамика экспортных перевозок зерна железнодорожным 
транспортом, млн. тонн[ 1] 

Оценивая  интенсивность перевозок железнодорожным транспортом в 

разрезе федеральных округов в  зимний период 2021- 2025гг., следует 

отметить рост перевозок во всех  регионах в сезон 2024-2025гг.( рис.2) 

 

Рис. 2. Динамика сезонных  экспортных перевозок железнодорожным 
транспортом, млн. тонн[1 ] 

Внутри российские перевозки показали рост по доставке пшеницы ( 

почти в 3 раза); увеличились перевозки зерновой смеси, гречихи и овса ( 

рис.3) при дифференцированных отгрузках по регионам России. 
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Рис. 3. Структура перевозок зерновых культур по регионам РФ,тыс. тонн[ 1] 

Регионы Северо-Западного  федерального округа показывают 

существенный темп  прироста перевозок к уровню 2023-2024гг.; регионы 

Сибири и Дальнего Востока несколько снизили объем перевозок. 

Экспортные перевозки показывают прирост по всем анализируемым видам 

зерновых культур, при этом в сезон 2024-2025гг. наблюдается увеличение 

отгрузки через порты Балтийского  моря ,Дальнего Востока и Крыма. 

Транспортировка грузов через Казахстан, Киргизию, Китай и Монголию 

показывают тенденцию снижения. 

 

Рис.4. Структура экспортных перевозок масличных культур, тыс. тонн[ 1] 
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В структуре перевозок масличных культур  на экспорт преобладают 

рапс (около 60%); лен, незначительный удельный вес занимает подсолнечник 

и соя. Основными транспортными коридорами являются Белоруссия и порты 

Дальнего Востока.  Развитие логистических  транспортных маршрутов 

является актуальным вопросом в условиях экономических санкций и 

геополитики. Российская Федерация имеет возможности развития и 

включения в международные транспортные системы  (рис.6). Одним из таких 

проектов является инициатива «Один пояс – одни путь».(рис.5).[2,3] 

 

Рис.5. Международные транспортные коридоры[ 5] 

Проект «Один пояс – одни путь» содержит формирование двух 

международных сухопутных и морских  маршрутов. Сухопутный маршрут 

«Экономический пояс Шелкового пути» соединяет государства, 

размещенные на сложившейся  сухопутной магистрали. Морской путь  

«Морской Шелковый путь XXI века»призван включить страны азиатского 

континента. Проектируются  шесть экономических транспортных коридоров, 

где для РФ  наибольшее значение по протяженности  имеет  транспортный 

маршрут «Новый Евразийский сухопутный мост» ( Ляньюньган – 
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Роттердам), поскольку значительная часть логистического маршрута  

проходит по территории Российской Федерации.[4] Проектные работы по 

строительству и НИОКР по маршрутизации транспортного  коридора  

включают  высокоскоростную железнодорожную магистраль, при этом   

временной интервал в пути  Москва –Пекин составит 32 часа.  [5 ]. 

 
Рис.6.  Транспортные логистические  коридоры «Один пояс- один путь» [5] 

               Приоритетным для  Российской Федерации  становится 

транспортная система  «Китай – Монголия – Россия».[ 3] Проектный  

маршрут  предполагает   привлечение инвестиционных вложений  в регионы 

Дальневосточного Федерального округа Востока; увеличение 

международного товарооборота; развитие логистического рынка 

автогрузоперевозок; «…укрепление туризма между странами»[3]. Проект 

«Один пояс – один путь» предполагает  снижение барьеров и «…обеспечение 

свободной торговли и инвестиций, рост значимости национальных валют, 

усиление экономической интеграции, через развитие единой транспортной 

инфраструктуры» [5]. Ожидаемый эффект  по оценкам специалистов 
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Евразийского банка развития, «…составит увеличение трафика на 40%; 

контейнерных перевозок  до 12,8млн. тонн»[5].  

 

 
Рис.7.  Международные транспортные коридоры[5 ] 

                 

          Развитие экспорта зерна обсуждали в Забайкалье  ведущие 

товаропроизводители и представители региональной власти. Особую 

значимость приобретает специализированный зерновой  железнодорожный 

комплекс  с пропускной способностью 8 млн. тонн зерна в год. Объем 

единовременного хранения составляет около80 тыс. тонн. 

             Таким образом, для регионального экономического развития 

включение в международные логистические системы   раскрывает 

возможности  отраслевого роста, в том числе для  АПК, и  развития   

внешнеэкономической деятельности; модернизации и строительства 

логистических хабов; привлечения внешних инвесторов. Развитие 

транспортных систем открывает новые возможности для   

сельскохозяйственных товаропроизводителей, занимающихся возделыванием 

продукции растениеводства.  
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